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U radu se izlazu razlozi za najnoviju izmjenu medunarodnih
pravile o zajedniékim havarijama. Usporedbom teksta iz
1974./90. i novog teksta iz Sydneya 1994. ukazuje se na nastale
novosti, uz saZeti komentar.

Na Konferenciji Medunarodnog pomorskog odbora pocetkom listopada 1994.
u Sydneyu usuglasen je i usvojen novi, donekle izmijenjeni tekst York -
Antwerpenskih pravila.

Medunarodni propisi o zajednickim havarijama dobili su takav naziv (engl.
York - Antwerp Rules) veé¢ davne 1877. godine, prema obojim mjestima gdje
su uzastopce razmatrani. Tijekom unifikacije! nije bilo pokuSaja da ih se
pretvori u konvenciju. Pravila su se primjenjivala u izvornom ili izmijenjenom
obliku na osnovi slobodne volje stranaka, ugovornih sudionika u prijevoznom
poslu i zajednickom pomorskom pothvatu.

Od svog nastanka pa do listopada ove godine Pravila su mijenjana pet
puta: 1890. u Liverpoolu, 1924. u Stockholmu, 1950. u Amsterdamu, 1974. u
Hamburgu i 1990. u Londonu. Revidirani tekst je svaki put? dobio oznaku
odgovarajuée godine iza inade istog imena. Povremene promjene su bile
uvjetovane napretkom i novostima u tehnologiji gradnje i pogona brodova, ali
i stalnim nastojanjem da se:

~ pojednostavi i pojeftini postupak likvidacije;

— ukloni moguénost zlouporabe toga drevnog pomorsko-pravnog instituta
u korist brodara, ¢&ji djelatnik (tj. zapovjednik broda) ostaje prema prirodi

! Unifikacija je bila potrebna zbog veéih razlika u pravu izmedu zemalja
mediteranskoga pravnog kruga i zemalja "Common Law-a", posebno zbog visine doprinosa
broda pri likvidaciji.

2 Osim pri posljednjoj, manjoj izmjeni u Pravilu VI, 1990. godine, glede izuzeéa
tzv. posebne naknade u spaSavanju.
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svoje funkcije stvarni zaetnik, odnosno tvorac svakog (ili zamalo svakog) éina
zajednicke havarije u pomorskoj praksi.

Od svoga osnivanja (1897.), brigu o povremenoj reviziji Pravila vodio je
uglavnom Medunarodni pomorski odbor (franc. Comité maritime international,
CMI), kao medunarodna asocijacija nacionalnih udruga za pomorsko pravo.
Poticaj promjenama je dolazio od organizacija brodara i kreatelja, pa i samih
likvidatora zajednicke havarije. Sve do sredine ovoga stoljeéa, pri odmjeravanju
Sto i koliko valja mijenjati u pojedinoj prigodi, veliki je utjecaj imalo Englesko
udruzenje likvidatora (Association of English Average Adjusters).

U tom, vise od stoljeéa dugom razvitku Pravila, povremene promjene
nikad nisu bile niti nagle niti velike. Toénije je mozda iskazati da su Pravila
sazrijevala u skladu s prilikama na pomorskom trZigtu prijevoznih usluga 1
prema ve¢ spomenutom razvitku brodske tehnologije. To, medutim, ne znad
da u postupku revizije nije bilo veéih sudeljavanja stavova, nekih daleko
radikalnijih nacionalnih prijedloga, pa i takvih koji su sugerirali potpuno
ukidanje jednog, navodno prezivjeloga pomorskog obicaja, koji stoga ne zasluZuje
tretman zasebna instituta u suvremenom pomorskom pravu. Jedan takav,
dobro argumentirani prijedlog bio je podnijet 1924. godine na Konferenciji
CMI-a u Stockholmu. Sli¢an "abolicijski" stav zastupali su neki autori iz Kanade
1 SAD upravo uo¢i ovih posljednjih izmjena, u listopadu ove godine.?

Naravno, uspjeh svakoga unifikacijskoga teksta ovisi o &rini njegova
medunarodnog prihvata. Prihvat opet ovisi o odmjerenosti u premoséenju
postojecih nacionalnih razlika, o jasnoéi, praviénosti i praktiénim koristima
njegovih normi. Skora ¢e buduénost pokazati koliko je posljednja verzija uspjela.
Nova bi se Pravila trebala primjenjivati, na osnovi suglasnosti stranaka u
prijevoznom poslu, od 1. sije¢nja 1995.

Pokusat éemo prikazati kakve novosti ona donose u usporedbi s tekstom
iz 1974./90. godine. Odredbe koje uopée nisu mijenjane ili su dozivjele samo
redakcijske promjene (tj. pojasnjenja) neéemo komentirati. Konaéno, u prilogu
ovoga rada nalaze se usporedni hrvatski prijevodi teksta iz 1974./90. i onoga
iz 1994., uz naznaku razlika.

Naslov novih pravila na engleskom glasi "YORK-ANTWERPRULES 1994 ",
Za uporabu u telekomunikacijama se nesluzbeno predlaze skraéeni naziv (Code
name) "SYDNEY/GENAV".

Pravilo tumacenja je malo, ali znatajno dopunjeno. U primjeni teksta
prednost ée imati Vrhovno pravilo i sva pravila oznaéena brojkama, a tek
onda dolaze do eventualne primjene pravila koja su oznaéena slovima. Drugim
rije¢ima, kod onih $teta i troikova zajednicke havarije koji se u pomorskoj
praksi Gese javljaju (pa su stoga i potanko pojedinaéno regulirani) primijenit
e se izri¢ite odredbe koje se na njih odnose 1 koje se nalaze u 22 brojkom

3 Primjerice, ugledni W. Titley, sa Sveudilista Mc Bill u Kanadi, u svom op§irnom
kruZnom pismu upuéenom svim sudionicima Konferencije u Sydneyu neposredno prije
njezina otvaranja u listopadu 1994., predlaZe prije svega ukidanje zajednicke havarije.
Mjestimi¢ne dopune ili temeljita izmjena Pravila su prema njegovu misljenju bile manje
pozZeljan izbor.
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oznacena pravila. Za ostale, tzv. atipiéne oblike zajednic¢kih havarija, provjeravat
¢e jesu li u skladu s opéim nacelima, koja su utvrdena u sedam slovom
oznadenih pravila (A - G).

Vrhovno pravilo (engl. Rule Paramount) je potpuno novo. Ono glasi:

"Ni u kom se sluéaqju neée priznati Zrtva ili izdatak, osim ako su
razborito bili udinjeni ili uloZeni."

Ovo je Pravilo rezultat duge prethodne rasprave i nategnuta kompromisa.
Svrha je cijele novosti ofuvati osnovno obiljeZje zajednicke havarije, za koju
se zapovjednik broda odluduje u desto divergentnim ekonomskim i sigurnosnim
okolnostima. Posebna je opasnost da zapovjednik svojim odlukama zagovara i
§titi interese brodara. Naime, zbog apsolutne prednosti koju su brojéana pravila
do sada uZivala pred slovnim, moglo se dogoditi i dogadalo se* da se neki
troSak tretira i plaéa kao zajednifka havarija na osnovi nekog brojkom
oznacenog pravila, iako bitna obiljeZja zajedni¢ke havarije (utvrdena u slovom
oznadenim pravilima) - nisu uopée bila nazoéna. Na taj su nadin nastajale
"umjetne" (engl. "artificial", tj. ne prave, ne opravdane) zajednicke havarije,
mahom u korist brodara i na Stetu naruditelja prijevoza ili primatelja tereta.
Uvodenjem zahtjeva za "razboritost Zrtve ili troSka" kao vrhovnog pravila ($to
podrazumijeva izbjegavanje neke zajednicke opasnosti ili voljni izbor manje
opasnosti), institut se vraéa svojim Kkorijenima, a moguénost spekulativnih
zajedni¢kih havarija bi se trebala ukloniti. Vrhovno ée pravilo, dakle, odsada
imati potpunu prednost pred objema ostalim grupama pravila. Otuda mu i
takav naziv.

Pravilo A je dobilo novi stavak, odnosno kao drugi stavak dodan mu je
tekst ranijeg Pravila B.

Pravilo B dobilo je posve novi sadrzaj i sada glasi:

"Zajednicki pomorski pothvat postoji kada jedan ili vise brodova tegle
il potiskuju drugi brod ili brodove, pod uyjetom da svi sudjeluju u
gospodarskoj djelatnosti, a ne u operacyji spasavanja.
Ako se poduzmu kakve myjere radi spasavanja brodova i njihova tereta od
zajednicke opasnosti, primijenit ée se ova Pravila.
Brod nije u zajednickoj opasnosti s drugim brodom ili brodovima ako bi
se jednostavnim odvajanjem od njih nasao u sigurnosti; medutim, ako je
samo odvajanje &n zajednicke havarije, zajednicki pomorski pothvat se
nastavlja."

Takvom se odredbom sada izriéito razja$njava stanje s brodovima u teglju
ili potiskivanju, jer se ukupnost svih tako povezanih plovila smatra kao
"zajednicki pomorski pothvat", ukoliko nije rije¢ o akciji spasavanja. lako je
ovako izriéita odredba nova u Pravilima, ona nije nipo$to nova u primjeni.
Prema odredbama nekih nacionalnih zakona i prema praksi likvidatora u
mnogim pomorskim zemljama, ugovorno tegljenje (i potiskivanje) smatralo se
i do sada zajednicom rizika, u okviru koje moze nastati i zajedni¢ka havarija.

4 0d posljednje redakcije iz 1974. za to su dobar primjer presude sudova u sluéajevima
brodova "Eagle Courier", "City of Colombo", "Alpha" i "Bijela".
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Posljednjim stavkom rjeSavaju se grani¢éna, dosad ponekad sporna pitanja
odvajanja nekog plovila iz takve zajednice, jer se ono time dovodi u jednostranu
sigurnost pa se i izuzima od obveze doprinosa.

U Pravilu C uslijedila je inverzija i dopuna, tj. prvi je stavak ostao
neizmijenjen (pa ga ne navodimo), drugi stavak je novi, a dosadasnji drugi
stavak je dopunjen i pojavljuje se kao treéi. Evo njihova teksta:

"Ni u kom se sluCaju nede priznati u zajednicku havariju gubici, Stete
il troskovi uloZeni u vezi sa Stetama na okolisu ili kao posljedica istjecanja
i ispustanja oneciséujuéih tvari iz imovine obuhvadene zajednickim
pomorskim pothvatom.
Prekostojnice, gubitak tréista te svaki gubitak ili Steta pretrpljeni ili trosak
uloZen zbog zakas$njenja tijekom ili nakon putovanja, kao ni svaki takav
posredni gubitak, neée se priznaii kao zajednicka havarija."

Ukratko, ekoloske stete, njihovo sprjeéavanje ili posljedice ne mogu biti
predmetom zajednitke havarije niti stvaraju obvezu doprinosa. Takva je odredba
u skladu s ve¢ ranijim izmjenama u Pravilu VL. (iz 1990.), odnosno posljedica
Je teZnje za potpunim odvajanjem instituta zajednicke havarije od oneéiséenja
mora s broda i odgovornosti za oneéiéenje. Tijekom posljednjih 30-tak godina
su onefiséenja mora s broda, odnosno naéin i granice odgovornosti za takve
dogadaje prerasli u poseban institut medunarodnoga pomorskog pravas. Neki
prijelazni slucajevi, kada bi se troskovi sprjedavanja ili smanjenja 3tete na
okoliSu izuzetno mogli priznati u zajedni¢ku havariju, potanko se i jasno
odreduju u novom stavku (d) Pravila XI.

Pravilo E je, uz prvi nepromijenjeni, dobilo dva nova stavka:

"Sve stranke koje potraZuju iz zajednicke havarije duzne su likvidatora
havarije pismeno izvijestiti o gubicima ili troskovima za koje traZe doprinos
unutar 12 mjeseci od dana zavrSetka zajednickoga pomorskog pothuata.
Ako bi takva obavijest izostala ili ako u roku od 12 mjeseci po zahtjevu
neka stranka propusti dostaviti dokaze kojima bi potkrijepila najavljenu
trazbinu ili potankosti o vrijednostima doprinasajucih interesa, likvidatoru
havarije pripada pravo da visinu naknade ili doprinosa procijeni na
temelju obavijesti koje su mu dostupne, a takva se procjena moze osporiti
Jjedino ako je ocigledno netoéna."

Sadrzaj ovih odredaba je dakle procesne, a ne materijalne naravi. U opéem
nastojanju da se postupak likvidacije pojednostavi, pojeftini i skrati, ¢ini se
da su rokovi za specifikaciju zahtjeva ipak previse produljeni (12 + 12 mjeseci).

Pravilo G je uz dva ranija dobilo dva nova stavka:

"Ako se brod nalazi u nekoj luci ili mjestu pod okolnostima koje daju
osnove za naknadu iz zajednicke havarije prema odredbama Pravila X i
XL, a teret ili dio tereta se posalje do odredista na drugi nadin, prava
. obveze u zajednickoj havariji e, uz uyjet da se interesi lereta po

‘o posebnom unifikacijskom aktu glede wtvrdenja Stete od oneéidéenja bilo je rijeéi
na istoj Konferenciji CMI-a, poéetkom listopada 1994. u Sydneyu.

204



Dokumentacija: Izmjena pravila o zajedni¢koj havariji, UPP v. 36., (1.-4.), 201.-207. (1994.)

moguénosti o tome izvijeste, ostati u najveéoj mjeri jednaki onima kakuvi
bi bili da teret nije tako poslan, odnosno da se pothvat nastavio izvornim
brodom, sve dok je to u skladu s ugovorom o prijevozu i pravom koje
treba primijeniti.

Udjel u zajednickoj havariji kojega snosi teret na osnouvi primjene stavka
3. ovoga Pravila ne smije biti veéi od cijene koju bi viasnici tereta podnijeli
da je teret bio poslan na njihov trosak."

Ni sadrZaj ovih dvaju stavaka nije u biti nov. Problem tereta koji se iz
luke zaklonista, zbog duljeg zadrZzavanja broda, posalije do svoga konacnoga
odredista na neki drugi nadin (primjerice drugim brodom ili drugim prijevoznim
sredstvom) do sada se rjeSavao posebnim ugovorom ili dodatnom izjavom (engl.
Non separation agreement), uglavnom uz postivanje nacela pravicnosti, glede
visine troskova nastalih takvim izborom primatelja.

U naslovu i tekstu Pravila II. - Gubitak ili Steta od Zrtvovanja za zajednicki
spas, se sada naglasuje da moZe doéi do gubitka ili Stete pri Zrtvovanju, te
da se takvi akcesorni gubici mogu odnositi samo na imovinu ukljucenu u
zajednickom pomorskom pothvatu, odnosno da se iz zajednitke havarije ne
mogu podmirivati ni Stete niti odgovornost za Stete na nekoj imovini izvan
pothvata. Takav redakcijski zahvat valja tumaditi kao mjeru opreza, radi
restriktivnog tumadenja ovoga Pravila. Zbog istih razloga se sliéna formulacija
pojavljuje na jo§ nekim mjestima u novom tekstu (u Pravilima V. i VIIL).

Pravilo ITI. - GaSenje poZara na brodu. U verziji iz 1974. to je Pravilo
zavriavalo rije¢ima "nikakva se naknada neée priznati za Stete izazvane dimom
ili vruéinom, bez obzira na to kako su nastale". Taj dio u novom tekstu glasi
"nikakva se naknada nede priznati za Stete izazvane dimom, bez obzira na to
kako su nastale, niti za $tete od vreline poZara’. Ova mala, ali uocljiva izmjena
se moze razli¢ito teleologki tumaéiti. S jedne strane, "Stete od vreline poZara"
su dovoljno odredene da im ne treba dodatnih ograda, a s druge strane nam
iskustvo pokazuje da vrelinu mogu izazvati 1 stanoviti reagensi koji se
upotrebljavaju pri gaSenju vatre. Dakle, takve bi se Stete (npr. deformacije
nekih roba i predmeta od vreline, izazvane upravo gaSenjem) sada mogle
priznavati u zajedni¢ku havariju. Ostaje nejasnoéa koja e sigurno izazvati
stanovite reperkusije, ponajprije u trazbinama, a potom u odlukama likvidatora
i sudova.

Pravilo IX. - Brodske stvari i zalihe upotrijebljene za gorivo - pretrpjelo
je naoko veée izmjene, ali su one takoder redakcijske naravi i u skladu su s
dosadasnjom praksom likvidatora. Ukratko, bolje je i jasnije od ranije odredbe,
makar mu primjena nede biti desta u suvremenim prilikama.

Pravilo XI. - Plade i uzdriavanje posade te drugi troskovi nastali u luci
zaklonidta i s njom u vezi - donosi inverziju dviju odredaba u stavku b), jer
su premjestene u prethodni dio toga opSirnoga teksta. Takoder, posljednji
stavak mu je zamijenjen potpuno novim tekstom:

"(d) Troskovi mjera poduzetih za sprjeCavanje ili smanjenje Stete na
okolisu priznat ée se u zajednicku havaryju ako su bili ucinjeni u nekoj
ili u svim od ouvih okolnosti:

205



Dokumentacija: Izmjena pravila o zajednickoj havariji, UPP v. 36., (1.-4.), 201.-207. (1994.)

(1) kao dio neke operacije poduzete za zajednicki spas koja bi, da je bila
poduzeta od neke stranke izvan zajednickoga pomorskog pothvata, dala
takvoj stranci pravo na nagradu za spasavanje;

(i) kao uyjet za ulazak ili odlazak iz neke luke ili mjesta pod okolnostima
propisanim u Prav. X.(a);

(tii) kao uyjet za ostanak u nekoj luci ili mjestu pod okolnostima propisanim
u Pravilu X.(a), time da, kada stvarno dode do izlijevanja ili ispustanja
oneciséyjucih tvari, cijena dodatnih mjera poduzetih zbog sprjecavanja il
smanjenja Stete od oneciséenja se nece priznati kao zajednicka havarija;
(tv) nuzno, w vezi s iskrcavanjem, uskladistenjem ili ponovnim ukrcavanjem
tereta, kada god su troskovi tih operacija prihvatljivi kao zajednicka
havarija."

Veé¢ smo ukazivali na nastojanja CMI-a da zajednicku havariju kao institut
odvoji od pojava i posljedica onediséenja morskog okoliSa Stetnim tvarima s
broda. U citiranom stavku je rije¢ o graniénim sluéajevima, koji dovode do
interferencije i oteZavaju jasan odabir obaju instituta, iako je takve okolnosti
u zivotu lako zamisliti. Priznavanje troskova zastite okolita u zajednicku
havariju valja smatrati izuzetnim. Oni se dopuitaju uz toéno nabrojene i
restriktivne uvjete, koje sama pomorska praksa nameée i opravdava. Medutim,
treba prigovoriti citiranoj nezgrapnoj, tipi¢no engleskoj stilizaciji te vjerojatnim
poteSkoéama koje ¢ée mnogi imati u toénom razumijevanju i Zeljenoj interpretaciji
ovoga dijela teksta.

Pravilo XVII. - Vrijednosti koje pridonose, dopune u drugom stavku® su

posljedica ranije usvojenih izmjena u Pravilu VI. (o nagradi za spaSavanje i
posebnoj naknadi), pa im ne treba posebna komentara. Posljednji stavak Pravila
XVII., medutim, krije jednu dosta dalekoseznu novost. Umjesto ranijeg teksta:

"Puinicka prtljaga i osobne stvari koje nisu ukrcane uz teretnicu nede
pridonositi u zajednicku havariju",

sada ée glasiti:

"Postanske posiljke, putnicka prtljaga, osobne stvari i pradena privatna
motorna vozila nece pridonositi u zajednicku havariju".

Ranije se izuzeée dakle odnosilo na putnicku prtliagu i osobne stvari
(putnika 1 posade) koje nisu bile ukrcane uz teretnicu, pa ih je praktiéno bilo
tesko evidentirati i valorizirati radi doprinosa. Praksa likvidatora je zbog istih
razloga tome dodavala postanske posiljke (pakete i vrijednosnice), iako im je
vrijednost mogla biti znatna. Sada medutim, uz izri¢ito spomenute poStanske
posiljke, te putni¢ku prtljagu i osobne stvari (bez obzira na to jesu li ili nisu
ukrcane uz teretnicu) - izuzeée se prosiruje i na pradena privatna motorna
vozila. Predlagatelji su oéigledno imali u vidu putnicke trajekte, jer na njima
tijekom prijevoza putnici redovito prate svoja vozila, a u vozilima je 1 putnicka
prtljaga. Stoga je vjerojatno izuzeée prosireno na pracena vozila.

¢ U nasem usporednom prijevodu su podcrtane.
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Cini se ipak da su i takva odluka i njezine moguce posljedice ishitreni.
Naime, na mnogim obalnim trajektima (koji su prema inozemnom i naSem
1skustvu prilino osjetljivi na plovidbene opasnosti i relativno ¢esto moraju
poduzimati protuakciju), praéena privatna vozila mogu predstavljati jedini teret
ili veéinu tereta na brodu. Uz brodara, dakle, takva bi vozila mogla biti jedini
kontribuenti u zajednickoj havariji. Takoder, neka osobna vozila na trajektu
mogu predstavljati golemu vrijednost, jednaku ili veéu od vrijednosti manjih
trajekata. Sve nas to ostavlja u uvjerenju da ée brodari putnickih trajekata,
ako u svojim opéim uvjetima poslovanja navode i uglavke o zajedniékoj havariji,
vjerojatno svojim putnicima predlagati tekst novih Pravila uz lskljuoenje ovakve
odredbe’.

Pravilo XX. - Pribavljanje sredstava - steklo je jasniju i bolje razradenu
odredbu o pribavi sredstava za podmirenje troSskova zajednifke havarije
prodajom dobara s broda. Cijela ta odredba ¢e, medutim, u suvremenim
prilikama (tj. uz danasnja sredstva telekomunikacija) rijetko doé do primjene.

Kona¢no, prema Pravilu XXI. - Kamate se po ranijoj stopi od 7 % godisnje
priznaju najdulje za razdoblje od 3 mjeseca nakon objave diobne osnove. Ranije
nije bilo ograniéenja Dakle, ako bi se postupak razvukao dulje od naznacéena
roka, vjerovnicima zaJednlcke havarije vise ne prlpada naknada kamate za
trajniju imobilizaciju njihovih sredstava.

Prema iskustvu s ranijim verzijama (iz 1950. i 1974.), brodari ée vjerojatno
nova Pravila uvritavati u svoje ugovore o prijevozu stvari morem i u teretnice
od pocetka nove kalendarske godine nakon izmjene, dakle od sijeénja 1995.

7 Nekoliko tvrtki na sjeveru Europe, gdje je trajektni promet vrlo Ziv, se navodno
o tome veé dogovara.

Summary

AMENDMENTS OF INTERNATIONAL RULES ON GENERAL AVERAGE

The paper deals with reasons for amendments of International rules on general
average. After having compared the text of York-Antwerp Rules 1974/90 with the
new one adopted by Comité Maritime International at its conference held in Sydney
in October 1994, the author points to the novelties and shortly comments them.
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